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Varias unidades de metro sin conductor circulan por ciudades como Barcelona y Madrid.

Trenes inteligentes

Los convoyes ferroviarios que circulan sin conductor son
una realidad desde hace pocos afios, y su implantacion va
a seguir creciendo gracias a unas soluciones tecnolégicas
que inciden en la seguridad y el ahorro energético

» El pasado mes de octubre, la
firma guipuzcoana Construccio-
nes y Auxiliar de Ferrocarriles
(CAF) anuncié su primera venta
de coches de metro automaticos
—sin conductor- en Finlandia con
la adjudicacion del contrato de
suministro de veinte trenes para
el metro de Helsinki.

Pero esta tecnologia no sodlo es
exportada por nuestras empre-

sas, ya que actualmente en Es-
pana se puede viajar en metro
automatizado en ciudades como
Madrid o Barcelona, con siste-
mas similares a los gue se utili-
zan en los transportes de Sao
Paulo (Brasil), Caracas (Venezue-
la) o Singapur. Los avances en
electronica y telecomunicaciones
de los dltimos afos han posibili-
tado que la conduccion totalmen-

te automatizada de trenes deje
de ser una utopia y se haya con-
vertido en una posibilidad real
cada vez mas demandada por los
principales operadores de metros
de todo el mundo.

La tecnologia ferroviaria esté
apostando por nuevos sistemas
que, ademas de las evidentes
mejoras ambientales, presentan
otras ventajas como el aumento

Ventajas

 Mayor seguridad, ya que
desaparece el posible error
humano.

* Ahorro de energia al
incorporar un sistema que
ordena no acelerar en vias
descendentes.

* Latecnologia actual de
estos trenes se basa en la
comunicacion continua y
permanente entre la viay el
tren.

 Lamayoria de los andenes
suelen contar con laminas
de metacrilato transparentes
que evitan la caida de
personas u objetos a la via.

de la puntualidad, menor tiempo
de espera en estaciones, ahorro
energético, mayor capacidad de
reaccion para adaptar la oferta de
trenes a la demanda en cada
momento y mayor seguridad de
explotacién

En un principio, los trenes sin
conductor disponian de un siste-
ma ubicado en las vias que daba
informacién cuando el convoy
pasaba por un determinado
punto, pero no se podia monitori-
zar la senal durante todo el tiem-
po. Sin embargo, la tecnologia
actual se basa en la comunicacién
continua y permanente entre la
via y el tren, de forma que el cen-
tro de control conoce la ubicacién
exacta del tren y se comunica
con el mismo en tiempo real,
evitando asi posibles accidentes.
Desde CAF destacan que la adop-
cion de estrictas normativas de
desarrollo de software y hard-
ware -equivalentes en cierto
modo a las aplicadas en el sector

aeronautico- para el disefio de los
sistemas de control hace posible
que la seguridad de los trenes
automaticos «sea superior a la
obtenida en los trenes con con-
ductor, ya que la probabilidad de
error humano desaparece». Ade-
mas, estos trenes incluyen un
sistema de ahorro de energia que
da érdenes como las de no acele-
rar en vias descendentes.

La mayoria de los andenes en los
que se utiliza esta tecnologia
suelen contar con laminas de
metacrilato transparentes en las
que se integran varias puertas
automaticas gue se correspon-
den los vagones del tren. De esta
forma, se permite la entrada y
salida de los pasajeros vy, al
mismo tiempo, se evitan caidas a
la via de personas u objetos.

Detectar objetos

En este sentido, el pasado mes
de abril el Gobierno vasco y el
centro tecnologico IK4-Tekniker
firmaron un convenio de colabo-
racion para desarrollar la tecno-
logia y demostrar la viabilidad de
una solucion de deteccion de
objetos en zonas de metro auto-
matizado que discurran a cielo
abierto. El objetivo es crear y
concretar un sistema de apoyo a
la circulacion sin conductor que
proporcione altos niveles de
seguridad mediante la deteccién
de objetos en la via, a través de
la fusion de diferentes tecnolo-
gias de vision 2D-3D vy laser.

La deteccidn de objetos se reali-
zard mediante la disposicion de
carmaras y escaneres laser en la
infraestructura de via, para lo que
se necesitaran multiples disposi-
tivos de este tipo en un solo kilé-
metro, ya gque su combinacion
permitird superar las limitaciones
de cada uno por separado.



